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Lauda und die Eisenbahn — eine spannende Geschichte. Aus der
ursprt’lnglich nicht einmal vorgesehenen Haltestelle wurde ein
Knotenloahnhof, die Drehscheibe des Taubertuls, zeitweise einer
der grﬁBten Arbeitgel‘)er in der Region — und siidlich der alten
Stadt Lauda entstand ein l(omplett neuer Stadtteil.

Als im November 1862 die groBI‘\erzoglich-bcdische Landes-
regierung die ,,Zugsrichtung" der Odenwaldbahn Heidel-
berg-Wiirzl)urg durch das Umpfertql (Boxberg-K&nigshofen)
festlegt, ist fﬁr Lauda kein Halt vorgesehen. Laudas Bitte um eine
,,qutstation zum Ein- und Aussteigen" wird noch im Oktober
1863 alogewiesen. Die Amtsstadt Gerlachsheim soll den Knoten-
bqhnl\of erhqlten, die Kreuzung mit der Taubertalbahn. Doch
das Griinbach-Gelande bei Gerlachsheim ist zu eng — so wird
Kénigshofen, seit je|'1er Verkehrsknoten im Taubertal, Favorit.
Der stadtnahe Bulml\of wiirde viele Felder verbrauchen. Die
Lundwirtschaft wehrt sich, erreicht die Verscl\ielaung der Station

auf die andere Tauberseite, in schlechteres Feld. Auch in Lauda

DER BAHNHOF [AUDA

wehren sich die Bauern, auch hier gibt es keine Station in Stadt-
néhe. Doch das leichter verfﬁgbure, einfccher zu bebauende
Gelande gibt wohl den Ausscl\lcg ft’lr diesen Standort.

Zum 1. November 1866 nimmt die eingleisige Odenwaldbahn den
Fahrbetrieb uuf. Der erste Fuhrplcn von Heidelberg nach Wi]rzburg
zeigt fl'.'lr die Haltestation Lauda fﬁnf Personenzﬁge und zwei Giiter-

zlige an. Mit der Erﬁﬁnung der Taubertal-Strecken bis Hochhausen

(1867) und Wertheim (1868) sowie in Richtung Mergentheim-
Crailsheim (1869) wird Lauda zum Eisenloqhnl(notenpunl(t.

Schon 1867 wird der Abschnitt Louda—Kénigsl’\ofen zweigleisig,
bis 1873 der Abschnitt KBnigshofen-Osterlourl(en. Die Strecke
Luudu-WUrzlourg wird ,,im Interesse der Lundesverteidigung"
1887 zweigleisig uusgebuut. Die Taubertal-Bahn bleibt dcgegen
eingleisig. Als man den badischen Bahn-Links-Verkehr 1888

uuf den reichsweit tiblichen Rechts-Verkehr umstellt, fﬁl\rt dasin

Lauda zur vélligen Umste“ung der Zugeinfchrten.

VON LAUDA NACH BERLIN

Am Bahnknoten Lauda kreuzen sich lcmge vier Fernverkehrslinien:

Berlin—Leipzig-Stuttgart-Zﬁrich—Mailcnd, Hamlourg-Stuttgart,
Hof—Heidelberg-Saarbrﬁcken und Franl(furt—Ulm. 1914 fol\ren
hier die chenl(urse Berlin-Stuttgurt, Berlin-Zirich, Berlin-
Mailand, der meiste Verkehr vom Saarland nach Sachsen.1939
halten die Berliner Sclmellzi]ge nach Saarbriicken, Mailand,
Stuttgort und Konstanz, weitere Schne“zﬁge Suurbrﬁcl(en—Hof/—

Dresden und Friedrichshufen-[auda. Erstin den 1980er]uhren

wird der Fernverkehr stark ausgedﬁnnt.

Die Bedeutung der Bahn fﬁr Lauda lasst sich an vielen Faktoren

oufzeigen: am Bohnhofsbetrielo, dem Ausmal3 der Buhngeb(’jude,

an der Zahl der Beschﬁftigten und nicht zuletzt am Wachstum
von Lauda selbst. Fiir den thnhofsloetriela zwel Be’lspiele aus
der Anfungszeit: Anno 1873 Ioefﬁrdert die Station Lauda 31901
Passqgiere; der Gﬁterumschlag Iaetr&gt 111.235 Zentnern. Im
_|c|1r 1887 meldet Lauda: 40.773 Personenbillette verl(uuft =
26.220 l(g Gepﬁcl(, Expressgut und Milch uufgegelaen -793
Tiere l‘)eférdert. Rund 1,45 Tonnen Giiter werden versandt, rund
2,07 Tonnen Giiter empfangen. Der Gepiicl(- und Giiterdienst
ist enorm. In den Reisezﬁgen wird neben dem Gepﬁcl( der
Reisenden auch Expressgut transportiert: handliche Gegenstancle
(Frachtstﬁcl(e) im Pacl(wqgen, zum Umladen am Bahnsteig von
Zug zu Zug. Wo sich Bahnlinien kreuzen, herrscht reger Betrieb.
Schwerere Gegenst(’incle werdenals Fracl\tstucl(gut in Giiter-
zligen transportiert, umgelaclen in Giiterhallen oder durch

bahnamtliche Spediteure.

1866 wird in Lauda ein erstes ,,Aufnul'\msgelaﬁude" fﬁr Zug—
reisende erstellt. 1868 ist die arbeitsintensive Bahnwerkstatte

vorerst fertiggesteut, sind erste Lokomotiven stationiert. Immer

wieder wird am thngelé’mde neu geloaut oder umgel)aut.

Von 1871 bis 1873 lasst die GroBherzoglich Badische Staats-
eisenbahn das groBngige Empfangsgebﬁude errichten. 1903
Ioefinden sich hier im Erdgeschoss des Empfungsgebﬁudes je
ein Wartesaal 2. Klasse und 3. Klasse, die Biiros des Bul\nl\ofs-
vorstehers und seines Stellvertreters, die Fa"\rdienstleitung,

eine Schalterhalle mit Fahrkartenschalter, zwei Gaststatten,

ein Gepﬁcl(rclum, ein Raum fﬁr die Zugubfertigung, die Basa

(bahneigenes Telefonnetz), ein Butterieroum, ein Kabelverteiler-
und Gleichrichterraum, ein Wﬁhlerruum, die Buhnhofsl(asse, die

Telegrafenvermittlung, die Kanzlei Il und ein Rettungszimmer.

Den Bahnhofs—Gebﬁudestand um 1900/1930 beschreibt der
Plan uuf den Seiten 4 und 5.

V/OLLDAMPF VORAUS AM BAHNSTEIG 1; DIE Lok 003 222-7
BRIGHT ZUR FAHRT NAGH MERGENTHEIM AUF.




ZUM BAHNBETRIEBSWERK LAUDA GEHGRTEN U, A. DIE SIGNALMEISTEREI, DIE WAGENWERKSTATT UND DIE LACKIEREREI, HUNDERTE ARBEITSPLATZE STELLTEN DIE VIELFALTIGEN

ABLAUFE SICHER, AUGH DEFEKTE UND BESGHMUTZTE WAGGONS WURDEN DORT {BERPRUFT UND INSTANDGESETZT,

NEBEN DEM STRECKENBAU GEHGRTE DER GIEISBAU ZU DEN SGHWERSTEN BAHN~ARBEITEN, UNSER BILD ZEIGT GIEISBAUARBEITER MITTE DER DREIRIGER JAHRE IM EINSATZ: MIT

{ ARBEITSPIATZ BAKN )
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HEMMERN UND ANDEREM GERAT WERDEN DIE SGHIENEN VERIEGT, AUSGERIGHTET UND MITTELS NAGEIN AUF IHRER HOLZSCHWELLE BEFESTIGT. HEUTE ERSETZT EINE MASCHINE EINEN

GANZEN BAUTRUPP VON DAMALS,

Viel mehr noch als Zugverl(ehr und Gebéaude-Bestand spiegelt
sich die Becleutung der Bahn und des Buhnl\ofs an der Zahl der
hier Arbeitenden und an den Wecl'nselwirkungen uuf Lauda selbst.

Beim Bahnbau entstehen neue Arloeitsplatze, direkte (Plan-, Trassen-
und Gleisarbeiten) und indirekte (etwa Baumoteriol-Herstellung
und -Trunsport, Versorgung und Unterbringung der Beamten und
Arbeiter). Unter den Bahnbauarbeitern befinden sich viele Aus-
lander, die Arbeitsloedingungen sind schwer und hart.

Nach dem Streckenbau finden viele Bewohner Beschﬁftigung bei
der Bahn: als Schranken- und Weicl'\enwéirter, Strecl(enliiufer,
Sclwffner, Heizer, Lol(fﬁhrer, zum Verladen von Gepﬁcl( und

Transportgﬁtern. Ein Zeitzeuge iber den Laudaer Bul’\nhof anno
1930: ,,Da wimmelte es uuf den Bul’msteigen von Postlern. Jeder

Zug hatte seinen Postwagen, in dem ﬂeiBig sortiert wurde; wollte
doch jede Station ihre Post in Empfong nehmen. Und da wurde
eingeladen und uusgeluden: Séacke mit Post, Paketen und Péck-
chen. Hoch tiirmte sich die Last uuf den ge“oen Wugen, die tber
die engen Bahnsteigejongliert werden mussten.”

Eine wesentliche Rolle spie[en in Lauda die Werl(stéitten, ver-
antwortlich fiir die Einsqtzf(’ihigl(eit der Dampflol(omotiven.
1878 sind hier schon 72 Personen l)esch(’ift‘lgt. Laut Reichs-
bahn sind 1914 beim Bw (Buhnloetrielaswerk) Lauda 330
Personen Ioeschiift'lgt (durunter 162 im Lokdienst, 115 in Werk-
stﬁtten). Bis Oktober 1923 steigt die Belegschuft cuf 691
(Hécl\ststund), im April 1924 uuf U421 reduziert. 1927 sind
286 Personen beim Bw Lauda (durunter 153 im Lol(c]ienst,
54 in Werkstﬁtten).




HISTORISCHER IAGEPIAN

Der ursprt‘ingliche ngeplan stammt von 1863. In den Plan wurden
' spater gel)aute Buhnhofsgeb(’:‘lude nuchtrﬁglich e‘lngezeichnet.
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‘Empfangshalle @ Apotheke

Kiosk Wasserturm

Postamt @ Elektrizitatswerk

Gijterschuppen Bahnbetriebsamt (spater Polizeiposten)
Signolmeisterei @ Nardlicher lol(schuppen

Mangingebﬁude (Maschinenhuus mit Montierung)
Kantine Zollamt

Kohlenlager Betriebswerkstatte (sp('iter Bal'\nmeisterei)
Dienstwohnhaus @ Badhaus

Siidlicher Lol(schuppen @ Drehscheibe

(Mcscl\inenhcus mit Lucl(iererei) (spater Weichen mit Umschlagplutz)

Stellwerk @ Bankhaus

Schreinerei (spﬁter Wagenmeisterei) @ Lugerl’nuus
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Eine ganze Epocl‘le lang war die Bahn ein beliebter und ge-
suchter Ausbildungsplqtz fi]r die Jugend. Die Lehrlinge werden
bei den verschiedenen Dienststellen solide ausgebil&et, etwa als
Schreiner, Schlosser, Dreher oder Feinmechaniker, und miissen
dann mindestens ein Jahr andernorts arbeiten, bevor sie zur Bahn
zuriickkehren kénnen. In Verbindung mit der Eisenbahn entsteht
eine Fiille neuer Berufe und Erwerbszweige in Handwerk und
Gewerbe. In Buhnhofsnﬁhe wird ein Postamt gebaut, ein Haupt-
zollamt kommt zum Bahnhof. Durch Schulen und Fachuusbilclung
steigt das Bildungsniveuu. Erste Industrie siedelt sich an, etwa die
Ziegelei oder das Maschinenwerk fiir die Landwirtscl'\aft. Sehr

frﬁh entsteht eine moderne Strom- und Wasserversorgung.

Der Anschluss an den modernen Verkehr férdert den Fremden-
verl(ehr, erfordert eine bessere |nfrustru|(tur (StraBen, Wege,
Beleucl’\tung), laringt Fortschritte im Nachrichten-Verkehr.
Die medizinische Versorgung wird durch Apotl’\el(e, Stadtarzt und
Stadtisches Krankenhaus verbessert. Man muss ein groBes neues
Schulhaus bauen (1912), die Evangelische Kirchengemeincle
entsteht (Kirchenbau 1906/07). Holz und landwirtschaftliche
Produkte sind besser auszufﬁhren. Der Wert des l(napperen
Ackerlandes steigt, oft auch als Baugruncl bené‘)tigt. Die Land-
wirtschaft geht zwar zuriick, aber die Einwohnerzahl steigt.
Viele Berufsgruppen und Gleichinteressierte organisieren sich

in Innungen und Genossenschaften.

Die Mietwolmungen fﬁr Neubﬁrger, Bahn- und Postbedienstete
reichen bei weitem nicht aus. 1918 grﬁndet man die ,Gemeinniit-

zige Baugenossenscl’\aft fﬁr das Eisenbul\npersonul Lauda” zur

WURDEN SOLIDE AUSGEBILDET UND WAREN DANN SEHR GEFRAGT, MIT DEM ABZUG DER
DAMPF(GKOMOTIVEN VON LAUDA BEGANN AUCH DER NIEDERGANG DER BAHNWERK-
STATTEN. DAS BILD OBEN ZEIGT DIE LEHRUNGE DES AUSBILDUNGSJAHRGANGS 1921
VOM BAHNBETRIEBSWERK LAUDA,

T oY Zall®

DIE NACHSTE GENERATION

B

Linderung der groBBen Wohnungsnot. Damals arbeiten rund

200 Bedienstete beim Buhnhof, 300 beim Bahnbetriebswerk

(mit Loks und Werl(statten) und 50 bei der Bahnmeisterei.

Gut 70 Prozent der Bediensteten wohnen mit ihren Familien in
Lauda. Geplunt ist eine Gartenstadt vorwiegend mit Einfamilien-
hausern. In wenigen Johren entstehen rund 65 Wol'mungen.

1939 leben gut 20 Prozent c|er rund 2500 |.uuc|aer in den

inzwischen 85 neuen Wohnungen.

1949 informiert die Laudaer ,,Denkschrift zur Wieclererlangung
des Stadtrechts”: Derzeit sind bei der Bahn 251 Beamte und
311 Lohnbedienstete beschﬁftigt; dazu sind noch 174 Ruhesténdler/
Rentner und 85 Hinterbliebene zu zéhlen. Rund 500 Familien
haben ihr Auskommen bei der Bahn. Stadt und Eisenbahn sind

in den letzten 80 Jul\ren »eine immer engere Verloindung einge-
gangen, von der beide Teile wechselseitig ihren Nutzen gezogen
haben”. Inzwischen sind das alte Lauda und das neue Bahn-Lauda

néher zusummengewuchsen.

Die Stadt erschlieBt nach dem Krieg groBzﬂgig |ndustriegel(’inde
in Gleisnﬁhe, stellt Werl(shallen, ermﬁglicht |ndustriegleis-
Anschliisse. Bald entsteht ein Zentrum feinmechqnischer |ndustrie,
werden Tronsport— und Fﬁrderanlogen, [adeneinrichtungen,
Lacke und qupfl(essel per Schiene versandt. Doch zunehmend
wird die StraBBe zum stérkeren Konkurrenten. Mit dem Rﬁcl(zug
der Bundesbahn aus der Fléche, dem Ausbau des BundesstraBBen-
netzes (mit nchem Autolouhn—AnscHuss) und dem Alozug des
chptzollcmts von Lauda gehen selbst die Exportgijter tber-
wiegend uuf die StraBe.
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DER WASSERTURM MIT KRAN DIENTE ZUR VERSORGUNG DER DAMPFIZKOMOTIVEN MIT
GROF3EN WASSERMENGEN FiUR DIE DAMPFERZEUGUNG. EIN ABGEDECKTES UBERBIEIBSEL
DES WASSERTURMS IST BIS HEUTE ERHALTEN,

BAHNHOF DER KIASSE 1

STAUB UND KOHIE SETZTEN DEM BAHNPERSONAL ZU. DAS BADHAUS (UNKS IM BILD
OBEN) VERSGHAFFTE LOKFUHRERN, HEIZERN UND ANDEREN BAHNBEDIENSTETEN EIN
GEPFIEGTES JURERES NAGH SGHMUTZIGER ARBEIT.

1926 steht im Stationsverzeichnis der Eisenbahnen Europas:
Der Bohnhof Lauda an der Bahnstrecke Heidelberg-wurzburg
gehért zur Reichsbahndirektion Karlsruhe. Die Bahnstation
verfﬁgt tber eine Laderampe fﬁr Kopf— und Seitenverlaclung,
eine Gleiswaage mit 50 Tonnen Tragf&l’\igl(eit und einen Hebe-
kran mit zwei Tonnen Tragf&higl(eit. Zur Station gehéren eine
Bestatterei (Spedition), ein Eisenlaulm—Telegrufenamt, ein chpt—
zollamt und eine Abfertigungsste“e mit beschrénktem Verkehr.

1938 fﬁhrt das amtliche Bahnhofsverzeicl‘mis der Deutschen
Reichsbahn Lauda als Buhnhof der Klasse 1 auf. Die Station hat
eine Eilgﬁterabfertigung, eine Bahnmeisterei, ein Bahnbetriebs-
werk, ein eigenes Bahnamt und untersteht dem Maschinen- und
Verkehrsamt Heilbronn. Alle Buhnsteige sind iberdacht. Ein

m ¥ i A

STOLZE LOKFiHRER VOR DEM ERSTEN DIESELBETRIEBENEN SCHIENENBUS,
DER AM BAHNHOF LAUDA EINGESETZT WURDE. DADURGH GESTALTETE SIGH
DIE ARBEIT WESENTUGH SAUBERER UND VEREINFAGHTE VIELES,

Jahrzehnt zuvor war noch kein Bahnsteig iberdacht, was Bad
Mergentheim 1929 vehement bel(lcgt; die Kurstadt sorgt sich
um ihre bahn-anreisenden Kurgﬁste, die in Lauda manchmal im

Regen stehen miissen.

Im Zweiten Weltl(rieg erlebt Laudas Eisenbahn sechs schwere
Fliegerungrif'fe. Der dritte Angriff scl\ﬁdigt den Bahnbetrieb am
starksten: am 9.11.1944 werden Lol(schuppen, Nebengebﬁucje
und Gleisanlugen beschﬁdigt; 13 Loks fallen aus. Der tédlichste
Angriff fordert am 25.03.1945 rund 70 Menschenleben; meist
russische Kriegsgefungene, die in den Waggons verbleiben
mussten. Eine Woche spater befiehlt der Bahnhofsvorstancl vor
seiner Flucht die Sprengung des Bahnbetriebswerks — was sein

Stellvertreter, selbst Lol(fiihrer, sinnvollerweise nicht ausfuhrt.

{JBER EIN JAHRHUNDERT PRAGTE DIE DAMPFIOK DAS BILD DER EISENBAHNEN,
LAUDAER PERSONAL FUHR TAGTAGUEH BIS WURZBURG, MANNHEIM / LUDWIGSHAFEN,
BIS STUTTGART, ULM ODER FRANKFURT,




DAS ENDE DER DAMPFIOK

Mit dem Ende der Dampﬂol(omotiven sinkt die Bedeutung des Bahn-
betriebswerks. 1948 sind beim Bw Lauda noch 41 Dampﬂol(s aus
sechs Baureihen stationiert. 1952 kommen die ersten Schienenbusse
zum Einsatz. Bis 1959 sinkt der Lok-Bestand auf 27 Maschinen aus
drei Baureihen. Zwischen 1960 und 1962 muss das Bw Lauda seine
letzten Dumpfrésser der Baureihen 38 (P 8), 50 und 64 nach Crails-
heim und an das Bahnbetriebswerk Heilbronn ul‘)geben. Die Lehr-
lingswerl(stutt wird aufgelﬁst, die Lol(—Ausbesserung verschwindet.
Laudaer Lok-Personal (130 Mann) fﬁhrt weiterhin die in Crailsheim

und Heilbronn stationierten Dampﬂoks.

1975 beginnt der elektrische Zugl)etrieb cuf der Strecke Oster-
burl(en-WUrzburg; auch Stuttgurt—WU und Heidelberg—WU sind
durchgehend elel(trifiziert. 1976 wird der Dampﬂol(—Betrielo enc]gﬁltig
eingeste“t, das Bahnbetriebswerk Lauda eine AuBenstelle des Bw
Hei“:)ronn. Der Personu“oestqnd betr&gt noch 153 Personen, cluvon
89 im Lol(fahrdienst und 24 im Omnibusdienst. Ein Dumpfross bleibt
Lauda erhalten: etwa 500 m vom Bclml\of entfernt, nahe der Spar-
kasse, steht die Museumsdampﬂol( 052 908-1 mit Kabinentender,
seit 1978 liebevoll gepﬂegt von den Dumpﬂol(freunden Lauda.

1976 wird die Stﬁcl(gutul)fertigung im Buhnhof Lauda eingeste“t,
1977 die Bahnmeisterei Lauda aufgelést. Bald baut die Deutsche
Bundesbahn Schalterraum und Fahrkartenschalter um. Wo einst
emsiger Umtrieb herrschte, sind nur noch Fahrgt’jste zu sehen. Nach
Grﬁndung der Deutschen Bahn AG folgen weitere Rationq[isierungen.
2007 findet ein letzter Um- und Riickbau der Schalterhalle und des

Fahrl(qrtenschalters statt.

‘Ww%—’

2014/15 wird die Bohnonlqge fiir 7.3 Millionen Euro umgelfmut und
modernisiert. Die thnsteige an den Gleisen 1 bis & werden erneuert
und von 32 auf 55 Zentimeter erhsht. Zudem wird eine Unterfﬁl\-
rung zu den Gleisen gebaut. Aus dem ,,Bul\nhof Lauda” wird die
Verkehrsstation Lauda"; ein Umsteigebahnhof mit Unterfﬁhrung,
Aufzi]gen, elektronischer Fcl\rzeit-Anzeige, Fahrkarten-Automat, aber
ohne Buhnpersonal, Toilette, Warteraum. Das Empfungsgeb&ude

mit direktem Zugung zuden Buhnsteigen ist nun mit einem Zaun vom
Bahnareal abgetrennt.

AM 1. MAI 1933 FUHREN DIE LOKOMOTIVEN DER DEUTSGHEN REIGHSBAHN GIRIANDEN-
GESCHMIICKT. UNSER BILD ZEIGT DIE 38 2561 MIT LOKFGHRER CARL REIGHERT UND HEIZER
ANDREAS WENZ VOR ,,IHRER” LOK. DER DIGHTENDE REIGHERT UBER LAUDA: ,, EISENBAHN
GIBT DIR'S GEPRAGE. /JA, IHR GEIST DIEH VOLL DURGHDRINGT. / KNOTENPUNKT DER SCHIENENWEGE/
DIR VERKEHR UND LEBEN BRINGT."

Die Umwandlung verbliebener Bauten des Bohngelﬁndes ist Gegen-
stand vielf(‘iltiger Worl(shops und Konzeptionen. Durch verénderte
Nutzung zieht neues Leben in die historischen, oft denl(malgescl'\ﬁtz—
ten Gebaude ein. Denn eines steht fest: So sehr der Bahnhof Lauda
in frt’lheren Tagen eine bedeutsame Rolle f(.'lr den hiesigen Standort

spielte, wird er auch I(Unftig |mpulse fﬁr die Stadt geben.
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